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GRAN PREMIO DEL BRASILE Dalla gara di Interlagos possono emergere indicazioni decisive sia per la vettura sia per i piloti 


La Ferrari in cerca di risposte e di punti 


La Fia adesso impone Hans: 
tutti usino il dispositivo 


INTERLAGOS Si chiama Hans ed è stato invitato al gran ballo 
della FI spacciandolo per amico intimo dei piloti. Ci è en- 
trato di soppiatto sul finire della passata stagione e ora 
nessuno, tra qualche malcelato malumore, riesce più a li- 
berarsene. Non si parla di una spia tedesca come il nome 
lascerebbe presagire (Hans in realtà significa Head and 
Neck Support, letteralmente supporto per testa e collo). È 
infatti un collare, imposto obbligatoriamente dalla Fia nel 
corollario di innovazioni introdotte nel 2003, che fissa il 
casco alle monoposto mediante cinghie collegate al roll- 
bar e alle cinture di sicurezza. 

Jacques Villeneuve, Bastian Contrario per eccellenza, 
lo ha bollato già dai test invernali come un oggetto perico- 
losamente dannoso, chiamando in causa l’incidente di Di- 
niz al Nurburgring nel’99 e definendolo fatale, qualora il 
pilota brasiliano avesse a quel tempo indossato «tale dia- 
Voleria». 

In attesa di salvare qualche vita Hans ha già fatto qual- 
che vittima: alla scarsa adattabilità al collare Barrichello 
ha imputato le proprie difficoltà al Gp d’Australia, tanto 
da rifiutarlo dietro presentazione di un certificato medico 
al successivo appuntamento in Malesia. Ora però la Fia 
non ammetterà più deroghe e il brasiliano, suo malgrado, 
dovrà indossarlo per tutta la stagione, a partire proprio 
dal Gran Premio di casa. 

Peggio di tutti è andata a Justin Wilson, il lunghissimo 
pilota Minardi che alla sua seconda esperienza in gara si 
è guadagnato grazie a Hans una sosta prolungata in Male- 
sia, dove è stato ricoverato per due giorni a causa di fortis- 
simi dolori al collo, alle spalle e a una temporanea parali- 
si di un braccio. 

Come era facile prevedere Hans arriva dall'America e 
dalla ex Indy Car dove è stato introdotto un paio d’anni fa 
per evitare danni negli urti frontali contro il volante sui 
velocissimi ovali. Così «imbragata» la testa può eseguire 
movimenti minimi in avanti, ma ruota senza impedimen- 
ti grazie al gioco garantito dai cavi. 

penza questo sistema il corpo si troverebbe a sopporta- 

re il colpo di frusta generato dalla decelerazione mentre 

Ora testa e collo del pilota sono un corpo unico collegato al- 

a Scocca. Come tutte le radicali innovazioni Hans fa di- 

Scutere ma non appena i piloti avranno imparato a convi- 
Verci diverrà un accessorio e niente più, 

Gian Paolo Grossi 


INTERLAGOS Terzo atto di un 
atipico mondiale di F1. Intes- 
suto di sensazioni e di alcuni 
clamorosi eventi. La Ferrari, 
in controtendenza, finora ha 
toppato. McLaren e Williams 
sono tornare a assaporare 
l’atmosfera del podio, e tra i 
piloti si parla (finalmente) di 
nouvelle vague. Raikkonen e 
Alonso (senza dimenticare 
Montoya) minacciano la lea- 
dership di Schumacher. Si vo- 
leva voltare pagina? Serviti. 
Analizzando i risultati dei 
primi due Gp, la rivoluzione 
imposta dalla Fia e da Max 
Mosley sembra aver dato i ri- 
sultati auspicati. È innegabi- 
le a esempio come il tasso 
spettacolare, in questo primo 
scorcio di stagione, sia au- 
mentato. E non si discute 
nemmeno sul fatto che la fi- 
ne della dittatura Ferrari, 
unita al riemergere di un 
fronte alternativo degno di 
questo nome, assicura alla 
F1 nuova dignità anche ago- 
nistica. 
comunque troppo presto 
per avventurarsi in previsio- 
ni blindate. I giochi in pista 
sono appena abbozzati, e gli 


annunciati protagonisti del‘ 


mondiale non hanno ancora 
svelato tutte le carte che in- 
tendono gettare sul tavolo. 
In tema di confusione tra- 
sversale, per fare un altro 
esempio, qualcuno ricorda 
che la Ferrari sta correndo 
questo inizio di campionato 
con la monoposto della scor- 
sa stagione. 

D'accordo, ma guarda caso 
anche la McLaren ha scelto 
di non fare esordire subito 
l’ultima creatura della nurse- 
ry anglo-tedesca. Solo che, al 
contrario delle rosse, ha infi- 
lato due successi consecutivi. 
Con l’aggravante delle strate- 


Tanta pioggia, rischiato lo sciopero. Rubinho secondo, Schumacher sotto l’acqua 


Webber, un Cameade anfibio 


INTERLAGOS Stavolta gli impa- IMI COSÌ IN TV nem 
vidi non tollerano l'esagera- 


zione, battono i pugni e mi- 
nacciano di scioperare con 
tanto di documento scritto 
da sventolare ai padroni 
della Fia. «Così no, così è 
un suicidio» gridano alcuni 
piloti disposti adesso a non 
fare nè gli equilibristi su ta- 
vole da surf e neppure ri- 
schiare la pelle oltre il leci- 
to per un circus che non 
chiede altro che lo spettaco- 
lo e il cinico brivido dell'im- 
previsto. La pioggia di San 
Paolo trasforma il circuito 
di Interlagos in una piscina 
e loro a «nuotare» e farsi un 
bagno di follia pura a 200 

orari non se la sentiva- 
no affatto. 

Il rischio di un colpo di 
mano è però durato lo spa- 
zio di un acquazzone. Tem- 
porali improvvisi, alternati 
poi a tregue ridottissime e 
sole tiepidi e beffardi han- 
no «devastato» la prima 


INTERLAGOS La collocazio- 
ne oraria del Gp, che 
lomani prenderà il via 
alle 19, costringe a uno 
slalom di canali tra le 
prose e la gara anche 
‘'ele+, comportamento 
| che invece la Rai tiene, 
per scelta, da anni. DE, 
| gi prove libere dalle 14 
alle 14.45 e dalle 15.15 
alle 16 su Tele+Nero; 
dalle 19 alle 20 la secon- 
da sessione di qualifi- 
che su Tele+Bianco e 
su Rai2. Domani la ga- | 
ra dalle 19 _ sul 
| Tele+Bianco e su Rail. 


giornata di prove del Gp 
del Brasile provocando im- 
probabili pole provvisorie 
come quella inattesa davve- 
ro dell'australiano Mark 
Webber, australiano di 


Quenbeyan, rincalzo prove- 
niente dalla Minardi, al 
suo primo anno con la Ja- 
guar. L'aussie ha avuto la 


fortuna di correre per pe- 
nultimo con pista soltanto 
umida, quasi asciutta, e 
non nel diluvio che ha som- 
merso la Ferrari di Michael 
Schumacher o la Renault 
di Trulli. 

È stata, quindi, una nu- 
vola dispettosa a penalizza- 
re oltremodo Michael Schu- 
macher, sceso per le pre- 
qualifiche sotto un mezzo 
nubifragio e obbligato - do- 
po un testa-coda di avverti- 
mento nel giro di lancio - 
ad accontentarsi del quinto 
tempo finale dopo che nelle 
libere, anche quelle bagna- 
tissime (ma per tutti) ave- 
va fatto segnare il miglior 
tempo. Meglio di lui, di ol- 
tre tre secondi, Rubens Bar- 
richello che su pista bagna- 
ta ma non troppo ha prima 
fatto meglio della McLaren 
di Raikkonen - secondo con 
Coulthard quarto davanti 
alla Renault. du Alonso - 
per poi veder sfumata la po- 
le virtuale da Webber. 


gie: errate, per 
scelte e tempi- 
stiche (nelle 
qualifiche e in 
gara), quelle 
made in Mara- 
nello; decisa- 
mente più azzec- 
cate le opzioni 
privilegiate dal 


team di Ron 
Dennis. 
A questo pun- 


to conviene por- 
si qualche do- 
manda: in Fer- 
rari hanno sba- 
gliato sceglien- 
do di esordire 
con la F2002, 
puntando su 
una competitivi- 
tà residua pro- 
babilmente an- 
nullata durante 
la pausa inver- 
nale dai progres- 
si messi a segno 
dagli avversari? 
Oppure sono 
stati costretti a 
ripiegare sulla vecchia mono- 
posto perchè la F2003-Ga 
continua a denunciare preoc- 
cupanti defaillance in termi- 
ni di sicurezza? Sono interro- 
gativi che si ripetono ossessi- 
vamente da settimane, nel- 
l’ambiente. Rafforzati dagli 
incidente accaduti a Badoer, 
durante i test, e da voci (mai 
smentite) su presunte diffi- 
coltà denunciate dalla nuova 
vettura nel superare i crash 
test. 

In tutti i casi, il Gp del 
Brasile sarà determinante 
per chiarire dubbi e incertez- 
ze. Il fronte Ferrari vorrà ca- 
pire se l'opzione di far slitta- 
re l’esordio. della F2003-Ga 
al Gp di Spagna, due settima- 
ne dopo Imola, resta pratica- 


Il circuito 
di Interlagos 


Barrichello, secondo miglior tempo 
davanti ai suoi tifosi. 


bile. 

Schumacher, dal canto 
suo, punterà a dissolvere, 
con un ben assestato colpo di 
spugna, tutti i dubbi che si 
sono accumulati sulla sua re- 
sidua voglia di continuare a 
correre, dopo aver pareggia- 
to anche i conti con il mito di 
Fangio. Mentre Briatore, for- 
te dell’ondata di simpatia rac- 
colta finora dal team Re- 
nault, punterà a consacrare 
definitivamente il duo Alon- 
so-Trulli come la forza emer- 
gente del mondiale. 

Scenario caliente di que- 
sta triplice verifica, una pi- 
sta che non concede spazio 
agli errori. Piena di dossi e 
avallamenti, con un asfalto 
gonfio di trabocchetti. Qui 


lo non può più pe 


nio Pizzonia, 
Cristiano Da 
Matta, e persi- 
no il pilota da 
test della Fer- 
rari, Felipe 
Massa, che co- 
stituiscono at- 
tualmente la 
rappresentan- 
za nazionale 
più numerosa 
della Formula 


Trulli (Renault) in prova a Interlagos. 


Barrichello, che è nato a due 
passi dal muro di cinta, non 
ha mai vinto. Visto il momen- 
to, e la luna favorevole, se 
pensa veramente di puntare 
al titolo, ha l'occasione per di- 
mostrarlo. Fuori gli attribu- 
ti, Rubens. E godiamoci lo 
spettacolo. 

CHI GIOCA IN CASA I 
piloti brasiliani credono nel- 
la cabala che vuole vincito- 
ri al Gran Premio del Brasi- 
le i beniamini di casa in tut- 
ti gli anni che finiscono per 
3. Lo hanno confermato a 
San Paolo tutti i membri 
dell'armata «maravilhosa», 
Rubens Barrichello, Anto- 


Era stato lo stesso Barri- 
chello a tirare fuori due 
giorni fa la storia che sui 
circuiti brasiliani, fra Jaca- 
repaguà e Interlagos, han- 
no sempre vinto i piloti di 
casa negli anni con numero 
finale 3: Emerson Fittipal- 
di nel '73, Nelson Piquet 
nell'83, Ayrton Senna nel 
'93 e... «Mi ricordo di quel 
Gran Premio di Interlagos 
del '93 - ha aumentato la 
dose Rubinho -. Era la mia 
prima prova in Brasile. Per 
me era una soddisfazione 
molto grande. Io conosco 


mettersi di sbagliare 


quella pista come le mie ta- 
sche. Ci andavo quasi ogni 
giorno in motorino. Avevo 
già a disposizione una tifo- 
seria formata da tutti i 
miei vicini di casa», La po- 
ca esperienza di allora lo 
aveva messo ko al settimo 
giro con una banale uscita 
di pista. «Ma mi ricordo che 
mi aveva fatto sballare la 
sensazione di stare in pista 
assieme a Senna. Il suo ri- 
cordo mi resta sempre nel 
cuore». 

Quest'anno tocca a Ru- 
binho? La maledizione di 
Interlagos lo ha perseguita- 
to negli anni successivi im- 
pedendogli sempre di fare 
bella figura davanti al suo 
pubblico. Ma questo 2008 
potrebbe essere finalmente 
diverso. Ottimista anche 
Antonio Pizzonia al suo 
esordio sul difficile circuito 
brasiliano. «Il nostro obiet- 
tivo principale a Interlagos 
è certamente quello di arri- 
vare in fondo», è il suo re- 
stare coi piedi per terra do- 
po che la Jaguar ha mostra- 
to seri problemi di affidabi- 
lità nelle prime due prove 
del campionato. Un poco 
più esperto della «esse» di 
Senna e delle altre curvac- 
ce della scoscesa pista alle 
porte di San Paolo è invece 
Cristiano Da Matta che vor- 
rebbe anche piazzare bene 
la sua Toyota oltre a portar- 
la al traguardo finale. «Ho 
già corso a Interlagos coi 
kart - ricorda -. Ma da alme- 
no cinque anni non ci ho 
più messo piede. Spero di ri- 
cordarmi e di terminare la 
gara con una buona classifi- 
ca». 

Riccardo Roccato 


Velocità 


@ 


Marcia 


‘Lunghezza del 


circuito: 


4,309 km 


“Oggi 
| 1° sess. prove 
ore 19-20 | 
Tele+N; Rai2 | 


Domani 
2° sess. prove 
ore 19-20 
Tele+B; Rai2 
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N° di giri: 


Distanza totale: 
305,909 km 
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INTERLAGOS Cinque anni di 
contratto mon sono uno 
scherzo per un «ragazzino». 
Soprattutto se a far firmare 
l’accordo è Ron Dennis. Il 
giovane in questione rispon- 
de al nome di Kimi Raikko- 
nen, fresco vincitore per al- 
tro del suo primo Gran Pre- 
mio di F1. Il lustro di cui so- 
pra è relativo al tempo che 
lo lega alla Mc Laren, perio- 
do iniziato l’anno scorso 
quando lo scandinavo arri- 
vò.dalla Sauber. Il boss di 
Woking ha così deciso di 
puntare sul finlandese non 
solo per il presente, ma an- 
che in vista di un futuro che 
proprio immediato non è. 
Cosa abbia portato Den- 
nis a prolungare la sua pas- 
sione per i finlandesi ora è 
chiaro; Raikkonen non è so- 
lamente un giovane di belle 
speranze, bensì un pilota 
forte che può già pensare al 
titolo. «Kimi? L'ho voluto 
fortemente» dice Dennis. 
«Questo perché sarà un pro- 
tagonista nei prossimi anni, 
un campione del mondo». 
Da tenere presente che Den- 
nis non è certo personaggio 
portato a elargire troppi 
complimenti, soprattutto 
gratuiti. Un giudizio elo- 
quente e di grande stima, 
pertanto, che oltretutto è in 
sintonia con quello del... di- 


FoRMULA uNO 
GRAN PREMIO DEL BRASILE Cinque anni di contratto per il giovanissimo Raikkonen, pronto a una stagione da protagonista 


"à Kimi il freddo fa sognare la McLaren — 
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Per Ron Dennis il finlandese è un pil 


Kimi Raikkonen, un antagonista in più per a Ferrari. 


retto interessato: «Ora che 
ho conquistato la prima vit- 
toria - ha rivelato Kimi do- 
po il successo di due setti- 
mane fa - il mio obiettivo di- 
venta il titolo iridato». 

Non è una smargiassata 
come potrebbe' apparire di 
primo acchito, pensando ma- 
gari alla tanta strada che 
deve ancora percorrere (in 
tuttii sensi) per arrivare al- 
la piena maturazione agoni- 
stica, ma un lucido calcolo, 


un programma se si vuole, 
che il finlandese di Espoo 
traccia guardando con fred- 
dezza verso il suo futuro. 
Non per nulla lo stesso Ron 
Dennis lo ha ribattezzato 
«Ice Man», soprannome faci- 
le per un finnico, ma azzec- 
cato per Raikkonen, che la 
pensa così: «Sono giovane e 
guido per la McLaren, uno 
dei migliori team in F1. Pen- 
so a vincere il campionato 
del mondo con loro e credo 


proprio ci riuscirò». Ecco co- 
sa dice di Schumacher, il 
principale ostacolo: «Micha- 
el è molto forte, ma certo 
non imbattibile. Credo anzi 
che i suoi successi dipenda- 
no dal mezzo di cui dispone, 
davvero eccellente». Se poi 
la Mp4/18 fosse davvero la 
bomba di cui si favoleggia, 
allora la sfida fra i due di- 
venterebbe ben presto ro- 
vente. 

La scuderia McLaren è 
stata la prima ad appronta- 
re box e auto e ha già realiz- 
zato a inizio settimana test 
sulla pista di Interlagos, do- 
ve domani si svolgerà il 
Gran Premio del Brasile di 
Formula Uno. 

I tecnici della scuderia 
che attualmente guida il 
campionato con’ Kimi 
Raikkonen hanno detto fra 
l’altro di aver scoperto con 

iacere che lo spazio dei box 
è stato ampliato. 

Intanto dall’aeroporto in- 
ternazionale di Viracopos, a 
Cambpinas, sono 27 gli auto- 
carri con rimorchio che si so- 
no mossi per trasportare 
nei giorni scorsi il materiale 
delle altre scuderie di For- 
mula 1. Al riguardo la Fer- 
rari ha annunciato il trasfe- 
rimento di 200 tonnellate di 
materiale, comprese le auto 
che utilizzeranno in gara 
Michael Schumacher e Ru- 
bens Barrichello. 


ota di grandi qualità su cui si può î 


La McLaren di Raikkonen mentre taglia vittoriosa il traguardo. 


Alla Renault il general manager Briatore è disposto a scommettere sul suo pupillo: «Ho scoperto un fuoriclasse» 


Alonso, il circus ha trovato una nuova stella 


INTERLAGOS Meglio non cede- 
re all’entusiasmo e atten- 
dere che gli eventi confer- 
mino le premesse, eppure 
non si può tralasciare co- 
me da più parti in Formu- 
la Uno si torni a parlare 
di generazione vincente. 
E dall'epoca dei Senna, 
Prost, Piquet, Mansell, 
che i top driver non veni- 
vano più tirati in ballo co- 
me «leva», per motivi lega- 
ti alla classe, essenzial- 
mente: poca in genere, 
troppa concentrata in uno 
solo... 

E così l’era di Schumi, 
cominciata quasi dieci an- 
ni fa, continua imperterri- 
ta con pieno merito. Ma 
questo 2003 è arrivato 
portando con sé un sacco 


Lo spagnolo Alonso 


di sorprese, alcune forse 
di breve durata (le attuali 
classifiche piloti e costrut- 
tori), altre certamente di 
ben maggiore costrutto. 
Individuiamole, allora, 
visto che ognuna ha un no- 
me e un cognome: Fernan- 


do Alonso, Kimi Raikko- 
nen, Jenson Button, Feli- 
pe Massa, Nick Heidfeld. 
Alcuni sono appena arri- 
vati alle orecchie del gran- 
de pubblico, altri vantano 
un'esperienza già consi- 
stente; hanno in comune 
l'essere giovani, presso- 
chè coetanei e già indicati 
come potenziali campioni 
del mondo nell’ambiente 
del Circus, Poco importa 
che in questi primi due 
Gp del 2003 abbiano con- 
tribuito le nuove regole a 
lanciarli.  L’arrembaggio 
dei «nuovi» è indipenden- 
te dalle penalizzazioni 
che Mosley e Ecclestone 
hanno imposto ai più forti 
(evidenti almeno in quali- 
fica), così come dai grosso- 


Il manager Briatore 


lani errori con cui certi 
top driver si sono autoe- 
sclusi in Australia e in 
Malesia. 

Tralasciando il neo-vin- 
citore Raikkonen, di cui 
trattiamo a parte, vale la 
pena di soffermarsi sullo 


spagnolo Fernando Alon- 
so. Meglio di tutti lo de- 
scrive il suo «capo» Flavio 
Briatore: «Fernando è un 
pilota speciale, ho scoper- 
to un fuoriclasse». 

In effetti Alonso non 
aveva bisogno della pole 
di due settimane fa per 
farsi notare; già nel 2001, 
sulla Minardi, mostrò co- 
se egregie per un’intera 
stagione. Più noti sono i 
suoi «colleghi junior».In 
termini di talento Massa, 
collaudatore Ferrari, pare 
il più prossimo allo spa- 
gnolo, mentre Heidfeld e 
Button, gli altri predesti- 
nati, sbocceranno non ap- 
pena avranno a disposizio- 
ne qualcosa di più di Sau- 
ber e Bar. 

Marco M. Nagliati 


. Coulthard D. (Ing) 
Xe 2. Montoya 4. (Col). 
© 4. Barrichello R. (Bra) 
(© 5. AlonsaF. (Spa) 
5 6. Schumacher M. (Ger) 
Oa 
@ 8. Schumacher R. (Ger) 


. 3. Renault 
4. Williams 
O 5. Sauber 


V| 


nvestire 


m IN BREVE 


Michael incantato 
dal virtuoso Robinho 
il nuovo Garrincha 


SAN PAOLO Michael Schu-| 
macher è rimasto incan- 
tato dalle doti di «show- 
man e giovanissimo fuo- 
riclasse» (parole testuali 
del ferrarista) del gioca- 
tore del Santos, Ro- 
binho, che in Brasile tut- 
ti paragonano a Garrin- 
cha. Come lui, Robinho 
gioca con la maglia nu-| 
mero 7, ed è un virtuoso] 
del dribbling al punto] 
che la gente comincia a 
chiamarlo «a alegria do 
poro» (l'allegria del popo- 
la), proprio come Manòè. 
«E stato davvero diver- 
tente giocare con tutti 
quei ragazzi giovanissi- 
mi - ha detto Schuma- 
cher -. È incredibile, so- 
no uno più bravo dell'al- 
tro, e in particolare Ro- 
binho è un calciatore ec- 
cezionale. Quella dei ra- 
gazzi del Santos è una 
generazione che ha un 
grandissimo potenziale, 
e darà seri problemi agli 
avversari ai prossimi 
Mondiali». Il pentacam- 
pione mondiale della For- 
mula Uno durante l'in- 
contro di beneficenza ha 
subito l'affronto di un 
tunnel da parte di Ro- 
binho. 


Sponsor tabacco: 
la Fia fa ricorso 


INTERLAGOS La Federazione 
internazionale automobili- 
stica (Fia) ha preannun- 
ciato un ricorso alla Corte 
europea di giustizia con- 
tro la direttiva, emessa 
da Bruxelles, che dal lu- 
lio 2005 vieta in Formu, 
fa 1 le sponsorizzazioni 
delle case produttrici di si- 
garette. La Fia ha però 
precisato che il ricorso 
non mira a far annullare 
il provvedimento; ma a ri-| 
pristinare l'originaria da-| 
ta d'entrata in vigore del 
divieto, fissata a ottobre 
2006 da una direttiva del 
'98. Lo scorso 2 dicembre i 
ministri europei della Sa- 
mità hanno approvato una 
persa che vieta la pub- 
licità del tabacco sui gior- 
nali, così come le sponso- 
rizzazioni di manifestazio- 
ni o attività aventi riso- 
nanza internazionale. 


VERSIONI: Hatchback (3 e 5 porte), Station Wagon, 
Monovolume Verso e Motori benzina tutti 16V a fasatura 
variabile VVT-i: 1.4 (97 CV), 1.6 (110 CV,, 1.8 (135 
CV) e 1.8 (192 CV) e Motori diesel tutti 16V Com- 
mon Rail D-4D: 2.0 (90 CV), 2.0 Intercooler (110 CV). 


SABATO 5 APRILE 2003 


FoRMULA uNO 
GRAN PREMIO DEL BRASILE Se tutto fila liscio a Interlagos la vettura dovrebbe disputare l’ultima gara ufficiale 


vae.à Ferrari, la F2002 ora andrà in 


IIl 


IL PICCOLO 


Colpita una giornalista britannica che segue le gare, c'è molto fatalismo nell'ambiente 


Sars, una minaccia nel paddock 


INTERLAGOS La giornalista britannica ricove- 
rata in isolamento a San Paolo del Brasi- 
le potrebbe davvero avere contratto il vi- 
rus della polmonite atipica (Sars). Un bol- 
lettino dell'ospedale Albert Einstein ha 
escluso infatti poco fa che la polmonite 
sia di un tipo batterico normale. ) 

Ci vorranno comunque più di dieci gior- 
ll per stabilire, in base agli esami medi-- 
€1, Se si tratta effettivamente della sindro- 


ni 


me asiatica, 


Il fatto che Sally Blower, di 41 anni, 
Stia rispondendo bene agli antibiotici ave- 
va lasciato spazio all'ipotesi che la polmo- 
Nite, contratta dalla reporter di Formula 
1 forse in Malaysia o a Singapore, fosse 


di un tipo comune. 


Ma i primi test condotti sulla paziente 
hanno escluso che sitratti di un più bana- 
le problema polmonare. Non è ancora det- 
to tuttavia che sia proprio stata contagia- 


ta dal virus Sars. 


Tutto il piccolo mondo della formula 
uno non può fare a meno di riflettere: 
e, 


questo è uno circo itinerant, 
stamenti in tutto il mondo 


di ore di volo. Così c'è chi si limita a fare 
spallucce, chi si preoccupa e chi sdram- 


matizza. 


e 


In Ferrari meccanici e tecnici vanno 

avanti con la routine di sempre. «Ci man- 
cava solo questa...» sospira uno degli uo- 
mini in rosso. Ed è lo spirito fatalista di 
un pò tutto il paddock. 
. Il pilota inglese della Jordan Ralf Fir- 
man ad esempio dice: «Ho viaggiato vici- 
no a lei. Cosa ci posso fare? Posso solo 
concentrarmi sul lavoro e se compare 
qualche sintomo andare dal medico». 

Nella comunità dei media inglesi predo- 
mina l'ottimismo. Il caporedattore della 
Ttv Gerhard Lane ha riferito di aver par- 
lato con la collega: «Si sente meglio, nel fi- 
sico e nel morale». 

E il pilota brasiliano della Toyota Anto- 
nio Pizzonia fa notare: «Attenzione a non 
ingigantire l'allarme, perchè in realtà 
non è una minaccia superiore a tanti al- 
tri pericoli. 

ui a San Paolo ad esempio non è certo 
difficile subire un'aggressione. E in In- 
ghilterra non c'era forse il rischio 'mucca 
pazzà>. 

C'è insomma un po’ di fatalismo nel 
mondo della Formula Uno anche di fron- 
te a una minaccia concreta. 


fatto di spo- 
di centinaia 


SV. 


Rubens Barrichello tenterà di fare il colpo in casa. 


INTERLAGOS Colpa della mac- 
china 0 di Schumacher? 
Questa la domanda che as- 
silla i tifosi ferraristi dopo i 
primi due, deludenti, gran 
premi della stagione. La re- 
altà è che la F2002 resta 
una monoposto veloce e affi- 
dabile ma gli avversari so- 
no cresciuti e le nuove rego- 
le hanno mischiato le carte. 

Al comando del mondiale 
c'è una McLaren Mercedes 
rigenerata dalle gomme Mi- 
chelin. Ma in Ferrari non si 
fanno drammi: nessuno, 
giustamente, punta il dito 


sulla F2002 che sia in Au- 
na stralia sia in Malesia ha di- 
” mostrato di avere ancora 
Ò un potenziale vincente. Il 
i problema della falsa par- 
tenza delle «rosse» sta altro- 
Ve, una serie di motivazioni 


NISSAN TINO. 


NISSAN PRESEN 


INTERLAGOS La F2002, o meglio 
la Ferrari più vincente nella 
storia del Cavallino, è al pas- 
so d’addio. L'ultima gara sarà 
quasi certamente quella di do- 
mani in Brasile, proprio sulla 
pista di San Paolo dove un an- 
no fa Schumacher la portò al- 
l'esordio e subito al successo. 
La F2002 va in pensione con 
un bilancio stupefacente: 14 
Vittorie su 17 Gran Premi, no- 
ve doppiette, nove pole posi- 
tion e due mondiali vinti con 
largo anticipo. La F2003 Ga, 
al debutto il 20 aprile a Imo- 
la, avrà sulle spalle un’ingom- 
brante eredità. 

A rovinare la media della 
F2002 sono stati i primi due 
Gran Premi di quest'anno an- 
che se la colpa non è certo da 
attribuire alla monoposto. 
Questa rossa, capace di con- 
quistare 223 punti in un anno 
di vita, sarà indimenticabile. 
Una macchina imbattibile 
(nel mondiale scorso ha falli- 
to solo a Montecarlo) che ha 
costretto la Fia a cambiare le 
regole della Formula 1 per ri- 
dare fiato alla concorrenza e 
per cancellare il clima di noia 
instaurato dal dominio Ferra- 
ri. Per uno strano gioco del de- 
stino la F2002 andrà in pen- 
sione dopo il Gp del Brasile: 
un anno fa, sul circuito di 
San Paolo, Schumacher s'im- 
puntò col team pur di farla de- 
buttare. «Questa è la migliore 
macchina che abbia mai gui- 


che spaziano dagli errori 
dei piloti fino alla scarsa in- 
terpretazione delle nuove 
regole, passando per tatti- 
che errate. Fatto sta che il 
bilancio di Schumacher par- 
la di un quarto e un sesto 
posto mentre Barrichello, 
dopo la maledestra uscita 
di pista a Melbourne, è sali- 
to sul secondo gradino del 
podio in Malesia anche se il 
brasiliano non è stato mai 
in grado di impensierire 
Raikkonen. La situazione 
di classifica, che lo vede ap- 
paiato al caposquadra a 
quota 8 punti e l’aria del 

‘an premio di casa sem- 

rano aver ringalluzzito i 
sogni di gloria del brasilia- 
no che, per la prima volta 
da quando è in Ferrari, in- 
travede la possibilità di 
duellare alla pari con Schu- 


dato in vita mia», disse il tede- 
sco - e i fatti gli hanno dato 
ampiamente ragione. Una 
macchina talmente affidabile, 
robusta e potente da annichi- 
lire la concorrenza e rendere 
irripetibile l’ultima stagione 
ferrarista, dominata in un 
lungo e in largo. 

Adesso la F2002 lascerà il 
passo alla sorella F2003Ga 
anche se, proprio un successo 
di Schumi o Barrichello a San 
Paolo, sarebbe il modo miglio- 
re per consegnarla definitiva- 
mente alla leggenda. A Imola 


inizierà un nuovo ciclo nel se- 
gno della Ferrari dedicata a 

ianni Agnelli. Una «rossa» 
evoluzione dell’imbattibile 
F2002 che, stando ai test, fa 
ben sperare. Tant'è che nei 
geni scorsi Schumacher ha 
‘atto segnare il nuovo record 
della pista di Fiorano, miglio- 
tandolo di quasi mezzo secon- 
do. Sul circuito di casa il tede- 
sco ha potuto verificare la 
F2003Ga: nella configurazio- 
ne aerodinamica e meccanica 
definitiva, quella con cui de- 
butterà il 20 aprile nel Gp di 
San Marino ad Imola. 


Se tra i piloti della Formu- 
la Uno il fermento non màn- 
ca, qualcosa di significativo si 
muove anche a livello di scu- 
derie. Voci fondate racconta- 
no di almeno un nuovo team 
al via nel 2004. Si chiama 
German Grand Prix Team la 
squadra più ‘accreditata a 
esordire nel Circus. Finanzia- 
ta dal magnate tedesco Oliver 
Behring (che si dichiara sicu- 
ro di essere al via a Melbour- 
ne 2004), avrà sede a Brema 
e sarebbe la prima squadra te- 


Michael Schumacher, sfortunato nella prima sessione di prove. 


macher: «A metà stagione 
vedremo chi dovrà aiutare 
l’altro - dice Rubinho - e 
non mi sembra un’assurdi- 
tà immaginarmi campione. 
Vincere qui in Brasile sa- 
rebbe per me come vincere 
tutto il campionato. Quan- 
to alla nuova F2008 - con- 
clude Barrichello - è incre- 


COMODA COME UNA CASA SICURA COME HA NISSAN. 


_ 


TA LA NUOVA NISSAN DA: 


dibilmente differente dal 
modello 2002. Va più forte 
e ci dà ottime prospettive 
per il futuro. Ha ancora pro- 
blemi di affidabilità che pe- 
rò sono già migliorati mol- 
to». 

Anche Schumacher è 
tranquillo: «Mi pare eccessi- 
vo parlare di crisi. Sia in 


di 
Australia sia in Malesia si del 


sono infatti verificate circo- 
stanze particolari, cui si so- 
no aggiunti dei miei errori. 
È solo che la lotta in questa 
stagione è più serrata. A 
San Paolo ci attende una 
gara molto dura ma faremo 
di tutto per riportare la Fer- 
rari al successo». 


ip Il Cavallino sta lavorando per far debuttare già a Imola la nuova «creatura» F2003Ga 


desca dai tempi di Zakspeed e 
Rial ('89), Il progetto pare con- 
creto, ma è legato a una pro- 
fonda variazione del regola- 
mento oggi in vigore, una nor- 
ma tuttavia che non dovrebbe 
tardare a essere inserita; par- 
liamo della possibilità di iscri- 
vere vetture acquisite in toto 
da un costruttore esterno. 
L'idea di Behring è utilizza- 
re il 10 cilindri Cosworth e an- 
che i telai della Jaguar R4, 
quelli che la casa inglese sta 
usando nella stagione in cor- 
so. Inevitabile chiedersi cosa 
pensi di combinare il German 
Grand Prix con monoposto 
non solo vecchie di un anno 
ma anche poco competitive. 
Eppure la necessità di tro- 
vare nuove forze pronte a in- 
vestire in F1 (e quindi a rim- 
polpare uno schieramento di 
alto livello tecnico ma al limi- 
te inferiore per numero) apri- 
rà una nuova via, quella che 
Behring, appunto, dovrebbe 
inaugurare. Ma pronti a se- 
guirne le orme ci sono altri 
pretendenti, pronti a sfilare 
sotto i riflettori della massi- 
ma formula. In primis David 
Sears, team manager della 
Super Nova (squadra al top 
in Formula Tremila) che fa- 
rebbe le stesse mosse del ma- 
nager tedesco ma sfruttando 
materiale della Jordan. Ades- 


‘ so la palla passa a Mosley, 


che in tempi decisamente bre- 
vi dovrà ratificare anche que- 
sta ulteriore rivoluzione. 


SHIFT_expectations 


DAG RI Via Flavia, 118 Trieste Tel. 040 2821128 


La situazione în classifica 
ha scatenato gli appetiti 
del rampante Rubinho 


ELETTRONICA Il 2003 è 
l’anno del bando all’elettro- 
nica in F.1, anzi no. Il die- 
trofront, inatteso ma defini- 
tivo per quanto concerne la 
stagione in corso, è giunto 
il 28 marzo quando la Fia è 
tornata sui suoi stessi pas- 
si, annunciati alla vigilia 
del campionato. La retro- 
marcia in materia di elet- 
tronica allunga per almeno 
altri sei mesi la vita dei 
cambi automatici in grado 

rogrammare la scalata 
le marce, del controllo di 
trazione e del «launch con- 
trol» utilizzato in partenza, 
i cosiddetti «driver's aid» 
che salvaguardano motori 
e componenti, ma contro i 
quali ha puntato il dito in 
particolare chi invocava il 
ritorno dello spettacolo in 
pista. 


IV. ipiccoo FORMULA UNO SABATO 5 APRILE 2003 


HONDA 


The Power of Dreams 


È l'emozione della strada che ti chiama. Se sogni un’esperienza emozionante, se hai una passione totale per la guida, la nuova Honda Accord è fatta per te. Massima sportività grazie ai motori intelligenti Honda i-VTEC 
(2.0 | da 155 CV e 2.4 | da 190 CV) e alla sua linea aerodinamica: coefficiente di penetrazione più basso nella categoria. Un design audace che fende l’aria e le convenzioni. Navigatore satellitare LCD touch screen 
con schermo a colori per azionare lo stereo con caricatore da 6 cd o regolare l’aria condizionata a doppia zona. In linea con gli standard Euro 4 (CO2: da 190 a 223 g/km). Ascolta la voce del tuo cuore. 


Provala, insieme alla versione Tourer Wagon, sabato 5 e domenica 6 Aprile presso 


concessionaria ufficiale per Gorizia concessionaria ufficiale per Trieste 


DEAN AUTO  E.D. MOTORS s.r.l. 


Staranzano (Go) - Via Maria Grazia Deledda, 1 - Tel. 0481.483300 Muggia (Ts) - Via dei Cavalieri di Malta, 8 (Z.I. Noghere) - Tel. 040.9235000/79 


